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Uvod 
 

Mesta prihodnosti bodo uspešna le, če bodo prijazna do ljudi, ne zgolj do avtomobilov. V 
njih se bo mogoče vsak dan varno, udobno in enostavno premikati tudi s kolesom. 

Publikacija Mesto in kolo – primeri dobrih praks je nastala v okviru projekta 
CYCLE4MARIBOR, s katerim smo med februarjem in majem 2025 iskali odgovore na 
vprašanje kako lahko Maribor postane mesto, kjer je kolesarjenje samoumevna izbira za 
vsakdanje poti. 

Zbrali smo primere iz tujine in Slovenije, ki kažejo, kako so se druga mesta lotila 
spodbujanja kolesarjenja – z ukrepi, ki so se izkazali za uspešne in so primerljivi z 
razmerami v Mariboru. Osredotočili smo se na rešitve, ki so uporabne v mestih podobne 
velikosti ter z infrastrukturnimi in družbenimi izzivi, kakršne poznamo tudi pri nas. 

Ta katalog ni zgolj seznam ukrepov. Je povabilo k razmisleku, kako lahko oblikujemo 
celovite, pogumne in dolgoročne politike, ki bodo kolesarjenje postavile v središče 
mobilnosti. 

V prvem delu predstavljamo tuje prakse – od sistemov izposoje električnih koles na 
univerzah, do kolesarskih cest, finančnih spodbud in povezovanja s preostalim javnim 
prevozom. V drugem delu sledijo primeri iz Slovenije, ki dokazujejo, da se učinkovite 
rešitve razvijajo tudi doma – tam, kjer jih podpira jasno izražena politična volja in lokalna 
skupnost. 

Kolo ni le prevozno sredstvo. Je praktična rešitev za bolj zdrava, dostopna in podnebno 
odporna mesta. Ta katalog ponuja ideje in izkušnje, ki lahko pomagajo pri oblikovanju 
takšne prihodnosti. 

 

Josip Rotar 
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Primer 1 : BiciCoruña 

 Opis dobre prakse:    BiciCoruña je sistem javne izposoje koles v mestu A Coruña, ki spodbuja 
trajnostno mobilnost in zmanjšuje odvisnost od avtomobilov. Gre za dobro 
prakso, saj je sistem prilagojen tako prebivalcem kot obiskovalcem 
mesta, ponuja enostavno uporabo in prispeva k izboljšanju kakovosti 
urbanega okolja. BiciCoruña vključuje mrežo samopostrežnih postaj, 
razporejenih po ključnih točkah v mestu, kot so poslovna središča, 
univerze in turistične znamenitosti. Uporabniki lahko kolesa najamejo 
preko mobilne aplikacije ali pametne kartice. Sistem ponuja tako klasična 
kot električna kolesa, kar omogoča lažje premagovanje hribovitega terena.  

Kraj, država in začetek izvajanja:  A Coruña, Španija, julij 2022 (prenova sistema) 

Pobudnik/ iniciator:  Občina A Coruña  

Glavni cilj projekta:   Spodbujanje uporabe koles kot trajnostnega načina prevoza, zmanjšanje 
emisij CO₂ ter izboljšanje kakovosti življenja v mestnem okolju.  

Ciljna skupina:  Sistem je namenjen prebivalcem in obiskovalcem mesta A Coruña, ki želijo 
uporabljati kolo kot prevozno sredstvo za vsakodnevne poti ali rekreacijo.  

 Merjenje uspešnosti: Število aktivnih uporabnikov, število razpoložljivih koles in postaj, število 
izposoj, prevoženi kilometri, varnost, vpliv na okolje.  

Ključni deležniki:  Občina A Coruña, Nextbike, EMALCSA (Empresa Municipal de Aguas de La 
Coruña), uporabniki  

Morebitne ovire pri izvajanju in kako so bile 
premagane:   

V letu 2024 so v mestu A Coruña zabeležili skoraj sto kršitev zaradi nepravilne 
uporabe koles v mestu. Večino glob, ki jih je izrekla lokalna policija, so prejeli 
uporabniki, ki so vozili po pločniku , kot so poročali občinski viri. Zaradi tega 
razcveta je potrebno več usposabljanja o pravilni uporabi tega prevoznega 
sredstva, prav tako pa je treba pripraviti predpise, prilagojene sedanjemu času.  
Ravno zaradi morebitnih incidentov v službi je Svet napovedal, da bo leta 2025 
obnovil Escola da Bici , izobraževalne tečaje za odrasle in otroke, ki so bili leta 
2024 zelo uspešni. Po mnenju Alejandro Voces je občinski odlok o prometu v 
mestu A Coruña iz leta 2003 „zastarel“, saj ne upošteva temeljnih vidikov, 
povezanih s trajnostno mobilnostjo in novimi infrastrukturami, kot so enotne 
platforme ali osebna vozila za mobilnost (PMV).  

Ocenjeni učinki:  Storitev Bicicoruña je leto 2024 zaključila z novim rekordom, saj je bila v 
zadnjih dvanajstih mesecih uporabljena v 1,3 milijona primerih. S tem sm 
preprečili izpust 700 ton CO2, kar ustreza enakemu številu voženj z 
avtomobilom.  

Upravljalec dobre prakse: Concello da Coruña 15001 A Coruña, Španija +34 981 92 00 10 
https://www.coruna.gal/   

 

https://www.coruna.gal/
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Slika 1: Postaja Plaza de Portugal za kolesa v mestu A Coruña. (Avtorica: Ana Pozderec). 

 

 

Slika 2: Uporabnica bicicoruña kolesa v mestu A Coruña. (Avtorica: Ana Pozderec). 

 

Slika 3: Kolesarska steza v mestu A Coruña (Avtorica: Ana Pozderec). 
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Primer 2: Bike2Work   

 Opis dobre prakse:    »Bike2Work« je program, ki spodbuja zaposlene k vsakodnevni uporabi 
kolesa za pot na delo, s ciljem zmanjšanja prometa, izboljšanja zdravja 
in zmanjšanja ogljičnega odtisa. V Belgiji in Franciji, zaposleni prejmejo 
finančne spodbude za vsak prevožen kilometer s kolesom, delodajalci 
pa omogočajo boljše pogoje, kot so varna parkirišča, tuši in subvencije 
za nakup koles. Poleg tega organizirajo izzive in tekmovanja, kjer 
zaposleni beležijo prevožene kilometre in prejemajo nagrade.  

Kraj, država in začetek izvajanja: Belgija, Francija, Velika Britanija, Švica. Francija – 2015, Belgija – 2005, Švica 
- 2006 

Pobudnik/ iniciator:  Pro Velo v Belgiji z vlado, v Franciji – francoska vlada, Velika Britanija – 
belgijska vlada, Pro Velo v Švici  

Glavni cilj projekta:   Spodbujanje kolesarjenja v službo za zmanjšanje prometa, izboljšanje 
zdravja in varovanje okolja.  

Ciljna skupina:  Delodajalci in zaposleni  

Merjenje uspešnosti: S številom udeležencev, prevoženimi kilometri.  

Ključni deležniki:  Zaposleni, delodajalci, vlade in lokalne oblasti, nevladne organizacije za 
trajnostno mobilnost ter ponudniki kolesarske infrastrukture in storitev  

Morebitne ovire pri izvajanju in kako so 
bile premagane:   

Pomanjkanje kolesarske infrastrukture, nezadostne finančne spodbude, 
odpore delodajalcev.  

Ocenjeni učinki:  Zmanjšanje emisij v zraku.  

Upravljalec dobre prakse: Pro Velo Belgija: https://www.provelo.org/en/    

Britanska vlada: https://www.bike2workscheme.co.uk/   

Bike2Work Scheme Ltd,  61 Tithebarn Street,  Liverpool   

Pro Velo Švica: https://en.pro-velo.ch/about-us  +41 (0)31 318 54 11 
info@pro-velo.ch 

 

  

https://www.provelo.org/en/
https://www.bike2workscheme.co.uk/
https://en.pro-velo.ch/about-us
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Slika 4: Poslovneži s kolesi na poti na delo. (Cities Today, 2023) 

 

 

Slika 5: Kolesarski zanesenjak na poti v službo. (University of Leeds Sustainability , 2023) 
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Primer 3: éBici USC   

 Opis dobre prakse:    éBiCi USC je pilotni program izposoje električnih koles, ki ga 
uvedla Univerza v Santiagu de Compostela (USC) za svojo 
univerzitetno skupnost, z namenom, da poveže oba kampusa v 
mestu. Program ponuja 20 koles na štirih lokacijah, v bližin 
kampusov. Uporabniki se lahko registrirajo prek posebne 
aplikacije, ki omogoča tudi preverjanje razpoložljivosti koles na 
posameznih postajah, prijavo morebitnih težav ter dostop do 
informacij o programu. Storitev je na voljo vsak dan med 8.00 in 
21.30 uro.  USC načrtuje razširitev programa z večjim številom 
koles in postaj ter vključitev dodatnih lokacij, kot je nova 
intermodalna postaja. Mestna občina Santiago je podprla pobudo 
z zagotavljanjem šestih koles (štiri električna) ter z označevanjem 
prednostnih kolesarskih poti, vključno z omejitvami hitrosti na 20 
ali 30 km/h, odvisno od območja, ter z namestitvijo 30 vertikalnih 
znakov za prednost kolesarjev.   (Universidade de Santiago de 
Compostela, 2024) 

Kraj, država in začetek izvajanja:  Santiago de Compostela, Španija. April, 2024 

Pobudnik/ iniciator:  Univerza v Santiagu de Compostela  

Glavni cilj projekta:   Spodbujanje trajnostne mobilnosti z uvedbo sistema izposoje električnih in 
navadnih koles za univerzitetno skupnost Univerze v Santiagu de Compostela.  

Ciljna skupina:  Študentje in zaposleni na USC  

Merjenje uspešnosti: Do avgusta 2024 je program zabeležil skoraj 1.000 uporabnikov in več kot 
2.500 izposoj koles. Več kot 96 % uporabnikov je program ocenilo kot zelo 
pozitiven ali pozitiven.  

Ključni deležniki:  Univerza v Santiagu de Compostela (USC), Člani univerzitetne skupnosti 
(študenti, zaposleni), Mestna občina Santiago de Compostela  

Ocenjeni učinki:  Do avgusta 2024 je program zabeležil skoraj 1.000 uporabnikov in več kot 
2.500 izposoj koles. Več kot 96 % uporabnikov je program ocenilo kot zelo 
pozitiven ali pozitiven.  

Fotografije in povezave do videov, 
člankov ali drugih virov:  

Povezava do portala eBici USC: 

Povezava do članka o otvoritvi.  

Povezava do karte cest za sobivanje koles in drugih vozil.  

Upravljalec dobre prakse: Univerza Santiago de Compostela (USC)  

Naslov: Colexio de San Xerome, Praza do Obradoiro, s/n, 15782 Santiago de 
Compostela, Španija   

Telefon: +34 881 811 000  Spletna stran: www.usc.gal  E-pošta: usc@usc.es 

 

  

https://www.usc.gal/gl/institucional/ebici-usc
https://www.europapress.es/galicia/noticia-usc-lanza-programa-piloto-ebici-nuevo-proyecto-prestamo-bicicletas-comunidad-universitaria-20240412152521.html
https://www.usc.gal/gl/institucional/ebici-usc/percorrido
mailto:usc@usc.es
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Slika 6: Navadno kolo na postaji za kolesa v mestu Santiago de Compostela. (Avtorica: Ana Pozderec). 

 

Slika 7: Postaja za kolesa v mestu Santiago de Compostela. (Avtorica: Ana Pozderec). 

 

Slika 8: Električno kolo na postaji za kolesa. (Avtorica: Ana Pozderec) 
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Primer 4: Povezovanje kolesarjenja z javnim prevozom 

 Opis dobre prakse:    Povezovanje kolesarjenja z javnim prevozom je ključen del trajnostne 
mobilnosti in se izvaja v številnih mestih po svetu. Takšni projekti 
omogočajo enostavno kombiniranje koles z avtobusi, vlaki in metrojem, 
kar spodbuja uporabo javnega prevoza in zmanjšuje odvisnost od 
avtomobilov.  

Kraj, država in začetek izvajanja: Francija – Véligo, Nemčija – Call a Bike, London – Santander Cycles, Švica – 
publibike, Norveška - .   

OV-fiets (Nizozemska) – 2003 Call a Bike (Nemčija) – 2000 publibike (Švica) 
– 2011 Véligo (Francija) – 2019 Santander Cycles (London, VB) – 2010 
Norveška - / 

Pobudnik/ iniciator:  Call a Bike (Nemčija) – Deutsche Bahn, publibike (Švica) – Swiss Federal 
Railways (SBB), Véligo (Francija) – Île-de-France Mobilités, Norveška - Mobile 
Lives Forum  

Vrednost projekta:  Okoli 2.000.000 €.  

Glavni cilj projekta:   Glavni cilj projektov integracije kolesarjenja z javnim prevozom je spodbujanje 
trajnostne mobilnosti z omogočanjem enostavnega prehoda med kolesom in 
javnim prevozom, kar zmanjšuje prometne zastoje, emisije CO2 ter izboljšuje 
kakovost življenja v mestih.  

Ciljna skupina:  Mestni prebivalci, dnevni migranti, turisti, študenti, zaposleni  

Merjenje uspešnosti: S številom uporabnikov, povečanjem prevoženih kilometrov s kolesi, 
zmanšanjem CO2 izpustov  

Ključni deležniki:  Lokalne oblasti, javna prevozna podjetja, operaterji kolesarskih sistemov, 
končni uporabniki  

Morebitne ovire pri izvajanju in kako so 
bile premagane:   

Ovire: pomanjkanje infrastrukture, začetni stroški, logistični izzivi pri 
povezovanju z javnim prevozom, nizka začetna uporaba, prostorska stiska 
skladiščenja koles.  Rešitve: z državnim financiranjem, širitvijo kolesarskih 
stez, subvencijami za uporabnike, izboljšanjem digitalnih rešitev (npr. Mobilne 
aplikacije za enostavno izposojo) ter promocijskimi kampanjami za 
ozaveščanje javnosti, razvoj pametnih skladišč za kolesa.  

Ocenjeni učinki:  Na Nizozemskem se delež potnikov, ki kombinirajo kolo in vlak, stalno 
povečuje in trenutno dosega 47% vseh potnikov.  

Fotografije in povezave do videov, 
člankov ali drugih virov:  

Povezava do portala. https://www.callabike.de/en/home   

( Forum Vies Mobiles, 2023) , (PubliBike AG, 2024) , (Transport for London, 
2024) 

Upravljalec dobre prakse: Mobile Lives Forum  SMAPE    

file:///C:/Users/klevi/Downloads/OV-fiets%20(Nizozemska)%20–%202003%20Call%20a%20Bike%20(Nemčija)%20–%202000%20PubliBike%20(Švica)%20–%202011%20Véligo%20(Francija)%20–%202019%20Santander%20Cycles%20(London,%20VB)%20–%202010%20Norveška%20-%20/
https://www.callabike.de/en/home
https://www.interregeurope.eu/smape
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Slika 9: Prikaz uporabe aplikacije. (Deutsche Bahn Connect GmbH, 2024) 

 

 

Slika 10: Prikaz lokacij sistema v Nemčiji. (Deutsche Bahn Connect GmbH, 2024) 

 

Slika 11: Sitem omogoča tudi najem manj običajnih koles. (Deutsche Bahn Connect GmbH, 2024) 
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Primer 5: Subvencije za nakup koles – Državna podpora 
pri nakupu navadnih ali električnih koles 

 Opis dobre prakse:    Subvencije za nakup koles so v Franciji in Norveški del širših prizadevanj za 
trajnostno mobilnost in zmanjšanje emisij toplogrednih plinov. Francoska 
vlada ponuja finančne spodbude za posameznike, ki zamenjajo svoje 
avtomobile za kolesa, zlasti električna.  V Norveški so uvedli subvencije za 
nakup električnih tovornih koles. Mestne oblasti ponujajo finančno pomoč, ki 
pokrije del stroškov nakupa tovrstnih koles, kar spodbuja uporabo koles 
namesto avtomobilov za dostavo in vsakodnevne prevoze.   

Kraj, država in začetek izvajanja: Norveška, Francija. Francija – 2017 Norveška – 2016 

Pobudnik/ iniciator:  V Franciji so pobudniki subvencij za kolesa nacionalna vlada in lokalni organi, na 
Norveškem pa večinoma občine.  

Glavni cilj projekta:   Spodbujanje trajnostne mobilnosti s spodbujanjem uporabe koles, zmanjšanje 
emisij ogljika in odvisnosti od avtomobilov, izboljšanje javnega zdravja s 
povečanjem števila kolesarjev, podpirati rešitve za mobilnost v mestih in 
zmanjšati prometne zastoje.  

Ciljna skupina:  Francija: Posamezniki, gospodinjstva z nizkimi dohodki. Norveška: prebivalci  in 
organizacije (odvisno od občine).  

Merjenje uspešnosti: Število subvencionirano prodanih koles.  

Ključni deležniki:  Vladni organi  Lokalne občine  Proizvajalci koles in trgovci Prebivalci in potniki na 
delo  Podjetja in dostavne službe  

Morebitne ovire pri izvajanju in 
kako so bile premagane:   

Programi subvencioniranja koles v Franciji in na Norveškem so se soočali z izzivi, 
kot so visoki stroški, slaba infrastruktura, nizka stopnja sprejetja, tveganje goljufij 
in odpor politike. Rešitve so vključevale postopno financiranje, naložbe v 
infrastrukturo, kampanje za ozaveščanje, preprečevanje goljufij in vključevanje 
subvencij v politike javnega prevoza.  

Ocenjeni učinki:  Program subvencioniranja e-koles v Oslu za leto 2020 je pripeljal do 12,6-
odstotnega povečanja števila uporabnikov e-koles, udeleženci pa so zmanjšali 
emisije CO2 za 440 do 720 gramov dnevno.  

Fotografije in povezave do videov, 
člankov ali drugih virov:  

( LEVA-EU, 2024), (Ride Review, 2024), ( European Commission, EU Urban 
Mobility Observatory) 

 

Upravljalec dobre prakse: Francosko ministrstvo za ekološki prehod +33 1 40 81 21 22     

 

  

https://www.ecologie.gouv.fr/en
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Slika 12: Slika uporabnika na e-kolesu. ( European Commission, EU Urban Mobility Observatory) 

 

 

Slika 13: Prikaz kolesarjev na ulici Rivoli, Pariz. (RFI – Radio France Internationale, 2023) 
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Primer 6: Kolesarska cesta – cesta kjer imajo kolesarji 
prednost pred motornim prometom  (Utrecht, NL in 
Ljubljana, Slovenija) 

 Opis dobre prakse:    Kolesarska cesta, v nizozemščini imenovana Fahrradstrasse ali Fietsstraat, je 
cesta na kateri sobivata kolesarski in motorni promet. Prednost na taki cesti 
imajo kolesarji, motorni promet pa je omejen in podrejen. Ključni elementi 
uvedbe kolesarskih cest vključujejo zmanjšanje največje dovoljene hitrosti na 
30 km /h, omejitev tranzitnega prometa, širše površine za kolesarje in pešce. 
Eden izmed glavnih ukrepov se kaže tudi v vizualno ločenem prostoru z živimi 
barvami in oznakami. Ta ukrep je poseben, saj je finančno manj zahteven in 
prostorsko učinkovit za spodbujanje trajnostne mobilnosti.  

Kraj, država in začetek izvajanja: Utrecht, Nizozemska; Ljubljana, Slovenija. Utrecht: 1990-ta leta (Vorstraat); 
Ljubljana: po letu 2021 

Pobudnik/ iniciator:  
Občina Utrecht; Mestna občina Ljubljana 

 

Glavni cilj projekta:   
Povečati varnost in udobje za kolesarje ter spodbuditi trajnostno mobilnost 
 z urejanjem skupnih površin, kjer imajo kolesarji prednost pred motornimi vozili 

 

Ciljna skupina:  
Mestni prebivalci, dnevni migranti, šolarji, obiskovalci mestnih središč 

 

 Merjenje uspešnosti: Uspešnost se meri z razmerjem med kolesarji in avtomobili. Promet na ulici je 
omejen zgolj na lokalni promet. Videz in geometrija ceste ter omejitev na max. 30 
km/h. Izogibamo se urejanju parkirnih površin na ulici. Cestišče je dovolj široko za 
vse udeležence. Ulica je vpeta v večjo kolesarsko omrežje. Prilagojene talne 
oznake in barva površine, da se kolesarsko cesto loči od klasične ceste.  

Ključni deležniki:  
Občine, urbanisti, prometni inženirji, lokalna skupnost, podjetja ob trasi 

 

Morebitne ovire pri izvajanju in 
kako so bile premagane:   

Negotovost med uporabniki, pomanjkanje zakonodajnega okvira (SLO), potreba 
po dodatnih ukrepih za umirjanje prometa; rešitev: sodelovanje z lokalno 
skupnostjo, spremembe prometne signalizacije, informiranje uporabnikov 

Ocenjeni učinki:  
Utrecht (Vorstraat): že ob uvedbi razmerje 16.500 kolesarjev : 3.500 vozil na dan;  
več prostora za pešce in kolesarje, zmanjšanje števila prehitrih voženj in  
Nepravilnih parkiranj, izboljšanje prometne varnosti in kakovosti bivanja 

 

Fotografije in povezave do videov, 
člankov ali drugih virov:  

    (IPoP- INŠTITUT ZA POLITIKE PROSTORA, 2024) 

Upravljalec dobre prakse: Mestna občina Utrecht (https://www.utrecht.nl), Mestna občina Ljubljana 
(https://www.ljubljana.si) 

 

  

https://www.utrecht.nl/
https://www.ljubljana.si/
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Slika 14: Kolesarska cesta Vorstaat v Utrechtu; Foto: Mark Wagenbuur (IPoP- INŠTITUT ZA POLITIKE PROSTORA, 
2024) 

 

Slika 15: Poljanski nasip je ulica, kjer ni veliko motornega prometa, je pa zelo priljubljena med kolesarji. Foto: Marko 
Peterlin (IPoP- INŠTITUT ZA POLITIKE PROSTORA, 2024) 

 

Slika 16:  Kolesarska ulica v Ljubljani. Foto: Lea Rikato Ružić (IPoP- INŠTITUT ZA POLITIKE PROSTORA, 2024) 
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Primer 7: Razvoj novih kolesarskih povezav v mestu 
Seville, Španija 
 

 Opis dobre prakse:  Sevilja je prešla iz mesta z minimalno kolesarsko infrastrukturo v eno najbolj 
kolesarsko prijaznih mest v Španiji. Leta 2006 je imela le 12 km ločenih 
kolesarskih poti, danes pa več kot 180 km. Kolesarsko omrežje je bilo 
zasnovano tako, da omogoča varno kolesarjenje v vsakdanjih oblačilih. Projekt 
je bil podprt z javnim sistemom izposoje koles Sevici, ki omogoča dostopnost 
koles vsem prebivalcem. Sevilja je uspela povečati število kolesarjev iz 6.000 
na več kot 70.000 dnevno. 

Kraj, država in začetek izvajanja: Sevilja, Španija. Leto 2006.  

Pobudnik/ iniciator Mesto Sevilja, José García Cebrián (vodja urbanističnega načrtovanja), politiki in 
lokalne oblasti 

Glavni cilj projekta Spodbujanje trajnostne mobilnosti, zmanjšanje emisij CO2, povečanje števila 
kolesarjev, izboljšanje dostopnosti mesta, zmanjšanje prometnih zastojev. 

Ciljna skupina Prebivalci Sevilje, turisti, uporabniki invalidskih vozičkov, kolesarji vseh starosti in 
mobilnosti. 

Merjenje uspešnosti: Število dnevnih kolesarjev, širitev kolesarskih poti, povečanje števila uporabnikov 
javnih koles, zmanjšanje emisij CO2, povečanje deleža kolesarskih poti v mestnem 
prometu. 

Ključni deležniki Mestne oblasti Sevilje, občani, uporabniki koles, proizvajalci koles, JC Decaux 
(partner pri sevici), podjetja za mestni prevoz, lokalni trgovci in podjetja. 

Morebitne ovire pri izvajanju in kako so 
bile premagane 

Izzivi vključujejo začetne visoke stroške, nasprotovanje iz avtomobilskih lobi, 
potrebo po prestrukturiranju mestnega prometa. Premagali so jih z gradnjo omrežja 
na prostoru, prej namenjenem za avtomobile, in s stalnim izboljševanjem 
infrastrukture. 

Ocenjeni učinki: Povečanje števila dnevnih kolesarjev z 6.000 na več kot 70.000. Povečanje deleža 
kolesarskih poti na 9% vseh poti, zmanjšanje emisij CO2, izboljšanje dostopnosti za 
uporabnike invalidskih vozičkov. 

Fotografije in povezave do videov, 
člankov ali drugih virov 

(Union Cycliste Internationale, 2023), (European Commission, 2023) 
Povezava do video vsebine »Seville's Cycling Revolution, 10 times more 
cycling in 4 years« 

Upravljalec dobre prakse: Mestna uprava Sevilje, Spletna stran Sevilje, +34 954 47 27 00 

 

  

https://www.youtube.com/watch?v=GnLjesZq66k
https://www.sevilla.org/
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Slika 17: Javni sistem izposoje koles Sevici. (Baja Bikes, n.d.). 

 

Slika 17: Prkaz urejene dvosmerne kolesarske steze, ki je ločena od prometa in pešcev. Vir: Shutterstock 
(www.shutterstock.com) 

 

  

http://www.shutterstock.com/
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Primer 8: Preplet železnice in kolesarjenja Nizozemska 
(Multimodalnost na Nizozemskem) 

 Opis dobre prakse:   Nizozemska železniška postajališča so zgleden primer spodbujanja 
multimodalnosti, saj omogočajo enostavno kombinacijo kolesarjenja in javnega 
prevoza. Ključna infrastruktura za spodbujanje kolesarjenja so številna in 
dostopna parkirišča za kolesa v neposredni bližini železniških postaj. Največji 
primer je podzemno parkirišče za 12.500 koles na glavni postaji v Utrechtu. V 
okviru Akcijskega načrta za parkiranje koles na postajah (2012–2020) so skupaj z 
lokalnimi oblastmi in zasebnimi partnerji vzpostavili dodatne zmogljivosti, kar je 
zmanjšalo primanjkljaj parkirišč. Pomemben strateški korak je bil tudi program 
"Tour de Force" (2017), ki je spodbujal multimodalnost in povečanje deleža 
kolesarjev za 20 % do leta 2027. 

Kraj, država in začetek izvajanja: Nizozemska.  Leto 2012 (Akcijski načrt za parkiranje koles na postajah), leto 2017 

(Program "Tour de Force") 

Pobudnik/ iniciator: Ministrstvo za infrastrukturo in upravljanje voda (Nizozemska). 

Glavni cilj projekta:  Povečanje multimodalnosti z izboljšanjem dostopa do železniških postaj s kolesom 
ter zmanjšanje primanjkljaja parkirnih mest za kolesa. 

Ciljna skupina: Dnevni potniki, ki uporabljajo kombinacijo kolesa in javnega prevoza (predvsem 
železnice). 

Ključni deležniki: Ministrstvo za infrastrukturo in upravljanje voda, ProRail (upravljavec železniške 
infrastrukture), NS (nizozemski nacionalni železniški prevoznik), lokalni organi (občine 
in province) in civilna družba in zasebni sektor 

Morebitne ovire pri izvajanju in 

kako so bile premagane:  

Glavna ovira je bila porazdelitev stroškov med različne akterje (država, občine, 

zasebniki). Izziv so rešili s sodelovanjem in sporazumi o financiranju med deležniki ter 

vključevanjem tretjih strank, kot so delodajalci, za zagotavljanje dodatnih parkirnih 

mest. 

Ocenjeni učinki: Podatki kažejo, da je kolesarjenje v kombinaciji z javnim prevozom v porastu. Približno 

40 % od 1,2 milijona dnevnih potnikov v železniškem prometu se na železniške postaje 

vozi s kolesom. Število parkirnih mest za kolesa se je povečalo -96.000 dodatnih mest 

od 2012. Analiza družbenih stroškov in koristi je pokazala, da se je izboljšala kakovost 

zraka, število zastojev se je zmanjšalo, boljša kakovost zraka, dobri vplivi na zdravje in 

varnost. 
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Fotografije in povezave do 

videov, člankov ali drugih virov: 

(European Commission, 2023), (Government of the Netherlands, 2025) 

Povezava do video vsebine, ki prikazuje kolesarsko pot skozi železniško postajo.   

Upravljalec dobre prakse (naziv, 

spletna stran, drugi kontakti): 

Ministrstvo za infrastrukturo in upravljanje voda (Nizozemska) 
 Spletna stran: https://www.government.nl/  

 

 

Slika : Dostopna parkirišča za kolesa v neposredni bližini železniških postaj. (European Commission, 2019). 

 

Slika : Dostopna parkirišča za kolesa v neposredni bližini železniških postaj. (European Commission, 2019). 

  

https://www.youtube.com/watch?v=vPURBQxhEJ4
https://www.government.nl/
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Primer 9: Podjetna kolesa v Belgiji- BikeForm    
 

Opis dobre prakse:   Projekt BikeForm v Belgiji spodbuja uporabo službenih koles v podjetjih z namenom 
povečanja trajnostne mobilnosti. Pobudo je sprožil Inštitut za mobilnost Flandrije 
(VIM) leta 2015, ko so ugotovili, da podjetja kljub interesu težko uvajajo službena 
kolesa zaradi pomanjkanja informacij o stroških, vzdrževanju in drugih vidikih. 
BikeForm je spletna platforma, ki povezuje podjetja s kolesarskimi trgovci, ter nudi 
informacije o uvedbi službenih koles, davčnih olajšavah in kalkulator stroškov ter 
prihrankov CO₂. Platforma spodbuja sodelovanje med podjetji in lokalnimi 
prodajalci, obenem pa z organizacijo dogodkov in izobraževanjem zagotavlja 
podporo tudi v offline okolju. 

Kraj, država in začetek 

izvajanja: 

Belgija, 2015. 

Pobudnik/ iniciator: Flanders Institute for Mobility (VIM) 

Leto začetka izvajanja: 2015 

Vrednost projekta: 400.000 EUR 

Glavni cilj projekta:  Olajšati uvajanje službenih koles v podjetjih ter povezati podjetja s kolesarskimi trgovci. 

Ciljna skupina: Podjetja z več kot 100 zaposlenimi, kolesarski trgovci in proizvajalci. 

Ključni deležniki: Flanders Institute for Mobility (VIM), kolesarski trgovci in proizvajalci, podjetja z več kot 
100 zaposlenimi, Fietsersbond (kolesarska organizacija) 

Ocenjeni učinki: Konkretni podatki o povečanju števila kolesarjev niso na voljo, vendar platforma uspešno 
povezuje podjetja in trgovce, kar pospešuje uvedbo službenih koles. 

Fotografije in povezave do 

videov, člankov ali drugih 

virov: 

(European Commission, 2023), (Antwerp Management School , 2025) 
Povezava do spletne strani kolesarske organizacije.  
Povezava do projekta BikeForm in njihovih objav.  
 

Upravljalec dobre prakse: Flanders Institute for Mobility (VIM)  
https://www.vlaanderen.be/mobiliteit  

 

 

Slika : Projekt BikeForm v Belgiji spodbuja uporabo službenih koles v podjetjih z namenom povečanja trajnostne 
mobilnosti (European Commission, 2016). 

  

https://fietsersbond.be/
https://www.facebook.com/bikeform/
https://www.vlaanderen.be/mobiliteit
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Primer 10: Izposoja prikolic za kolesa, Aarhus, Danska 
Opis dobre prakse:   Projekt izposoje kolesarskih prikolic v mestu Aarhus na Danskem je nastal leta 

2016, ko je Aarhus kot prvo mesto na svetu vključil kolesarske prikolice v shemo 
mestnih koles, ki deluje od leta 2003. Projekt se je začel s 20 prikolicami in se leta 
2017 povečal na 50. Po zaprtju sheme mestnih koles leta 2019 so v okviru projekta 
Cities.multimodal nekaj prikolic vključili v shemo izposoje, ki jo upravlja lokalni 
svet. Cilj projekta je olajšati multimodalni način življenja z zagotavljanjem dostopa 
do prikolic za prevoz tovora, kar zmanjšuje potrebo po uporabi avtomobila. 
Prikolice so opremljene z GPS-om, kar omogoča spremljanje njihove uporabe. 

Kraj, država in začetek izvajanja Danska, 2016 (prvotna shema mestnih koles), 2019 (shema izposoje prikolic) 

Pobudnik/ iniciator: Mestna občina Aarhus 

Glavni cilj projekta:  Omogočiti multimodalnost z vključitvijo kolesarskih prikolic v mestno shemo, s čimer se 
zmanjšuje uporaba avtomobila za prevoz tovora. 

Ciljna skupina: Prebivalci Aarhusa, ki potrebujejo prevoz tovora znotraj mesta. 

Merjenje uspešnosti: Število uporabljenih prikolic, prevoženi kilometri (2016: 2.900 km, 2017: 120.000 km), 
podatki o izposoji (spremljanje preko GPS-a), anketni odzivi prebivalcev (121 
podpornikov) 

Ključni deležniki: Mestna občina Aarhus, lokalni svet , prebivalci pilotnega območja mesta Aarhus 

Ocenjeni učinki: Prikolice so bile dobro sprejete in so omogočile uporabo alternativnih prevoznih 
sredstev za prevoz tovora. V letih 2016 in 2017 so bile intenzivno uporabljane (do 
120.000 km letno), kar nakazuje uspeh v promociji multimodalnosti. 

Fotografije in povezave do 

videov, člankov ali drugih virov: 

 (European Commission , 2023), (Shared Mobility for All (SMALL) , 2025) 
Povezava do spletne strani multimodalnosti.  
 

Upravljalec dobre prakse: Mestna občina Aarhus 
Https://aarhus.dk/ 

  

 
Slika : Kolesarska prikolica (European Commission, 2020). 

 
Slika: Kolo s prostorom za otroke (Shared Mobility for ALL, 2020.). 

https://www.cities-multimodal.eu/
https://aarhus.dk/
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Primer 11: Ustvarjanje javnega prostora za vse, Švedska 

 Opis dobre prakse:    Med Evropskim tednom mobilnosti 2019 je občina Karlskrona izvedla pobudo 
»Žive ulice«, kjer so za en dan zaprli javni prostor za motorni promet in ga 
namenili druženju ter dialogu med prebivalci in občino. Dogodek je vključeval 
različne aktivnosti, kot so mini parki v parkirnih mestih (Park(ing) Day), tržnice, 
hobistične dejavnosti in informacijske točke o trajnostni mobilnosti  

Kraj, država in začetek izvajanja:  Karlskrona, Švedska. Leto 2019.  

Pobudnik/ iniciator:  Občina Karlskrona v okviru projekta cities.multimodal 

Vrednost projekta:  Večina sredstev je bila zagotovljena iz projekta cities.multimodal; natančna vrednost 
ni navedena. 

Glavni cilj projekta:   Spodbujanje trajnostne mobilnosti in aktivno vključevanje prebivalcev v oblikovanje 
javnega prostora ter zmanjšanje odvisnosti od avtomobilskega prometa. 

Ciljna skupina:  Vsi prebivalci Karlskrone, ne glede na starost ali družbeni status. 

 Merjenje uspešnosti: Dogodek ni bil formalno ocenjen z anketami ali raziskavami; ugotovitve temeljijo na 
opazovanjih in odzivih udeležencev. 

Ključni deležniki:  Občinski oddelki za logistiko, projekte in okolje; lokalne skupnosti; študenti; lokalni 
podjetniki. 

Morebitne ovire pri izvajanju in 
kako so bile premagane:   

Pomanjkanje formalnega vrednotenja dogodka in neustrezna prisotnost 
komunikacijskega oddelka med dogodkom; za prihodnje dogodke je priporočeno 
boljše načrtovanje in vključevanje vseh relevantnih oddelkov. 

Ocenjeni učinki:  Dogodek je spodbudil razpravo o trajnostni mobilnosti in uporabi javnega prostora ter 
povečal zanimanje lokalnih podjetnikov za podobne pobude v prihodnosti. 

Fotografije in povezave do 
videov, člankov ali drugih virov:  

(European Commission, 2020),  

Povezava do spletne strani multimodalnosti. 

Upravljalec dobre prakse: Občina Karlskrona; projekt in na podlagi poročila: Cajsa Andersson, načrtovalka 
projektov, Občina Karlskrona, Nanna Lindell, kolesarska strateginja, Občina 
Karlskrona in Kenneth Gyllensting, okoljski strateg, Občina Karlskrona 

  

https://www.cities-multimodal.eu/
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Slika : »Živa ulica«, kjer so za en dan zaprli javni prostor za motorni promet in ga namenili druženju (European 
Commission, 2020). 
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Primer 12: 650 kilometrov kolesarskih poti v mestu 
Wroclaw, Poljska  

 Opis dobre prakse:    To mesto je s celostnim pristopom k trajnostni mobilnosti postal zgled za 
razvoj kolesarske infrastrukture v drugih mestih. Leta 2007 so za nadzor 
vseh infrastrukturnih naložb povezanih s kolesarjenjem, imenovali tako 
imenovanega kolesarskega uradnika. Leta 2010 so v mestu sprejeli prvo 
kolesarsko politiko, ki je bila ob enem vključena tudi v politični okvir. Po 
zaključku severozahodne obvoznice so zmanjšali tranzitni promet in 
odprli nove površine za pešce in kolesarje. Leta 2018 so v "Wrocław Master 
Plan" vključili standarde za pešačenje in priložnosti za kolesarske poti ob 
rekah. V okviru trajnostnega urbanega mobilnostnega načrta (SUMP) so 
identificirali 81 možnih ukrepov, od katerih so jih 40 izbrali za izvedbo. 

Kraj, država in začetek izvajanja:  Wrocław, Poljska, leto 2007 

Pobudnik/ iniciator:  Mestna uprava Wrocław 

Glavni cilj projekta:   Povečanje deleža potovanj brez avtomobila na 70 % do leta 2028 in 
razbremeniti promet znotraj mesta  z izgradnjo obvoznice.  

Ciljna skupina:  Prebivalci Wrocława, vključno s študenti, starejšimi, otroki in obiskovalci 
mesta in kolesarski uradnik 

Merjenje uspešnosti: 
Delež potovanj z različnimi načini prevoza: trenutno 6 % kolesarjenje, cilj 70 % 
neto avtomobilskih potovanj do 2028.Število najemov mestnih koles: 1,1 
milijona v letu 2018.Dolžina kolesarskih poti: 420 km, cilj 600 km v petih letih. 

 

Ključni deležniki:  Mestna uprava, kolesarski uradnik, policija, prevozniki, lokalne skupnosti, 
šole in vrtci. 

Ocenjeni učinki:  Povečanje dolžine kolesarskih poti na 420 km, s ciljem 600 km. Povečanje 
dostopnosti starega mestnega jedra. 70 % prebivalcev živi v 30-minutni 
razdalji do centra. Uvedba območji z omejitvijo hitrosti na 30 km/h. V letu 018 
zabeleženih 1,1 milijona izposoj koles 

Fotografije in povezave do 
videov, člankov ali drugih virov:   

(European Commission, 2020) 
 

Upravljalec dobre prakse: Mestna uprava Wrocław  

 
https://www.wroclaw.pl 

 

  

https://www.wroclaw.pl/
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Slika 18: Prikaz karte vseh kolesarskih povezav v mestu Worclaw. (Steelandt, 2020) 

  

 

Slika 19: Kolesa in kolesarska postaja. (GetYourGuide, 2025) 

  

 

Slika 20: Kolesarski most v mestu Worclaw. (Komoot GmbH, 2025) 
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Primer 13: Nadgradnja kolesarske mreže, Litva 

 Opis dobre prakse:    Kaunas je bil uvrščen v ožji izbor za 8. nagrado za načrtovanje trajnostne 
mobilnosti v mestih (SUMP Award), ki se je osredotočila na temo varne 
hoje in kolesarjenja. Mesto je skupaj z regijo glavnega mesta Bruselj in 
Worclowom zagotovil cilje in naložbe v infrastrukturo. Pri načrtovanju 
voznega reda in izboljšanja stanja so upoštevali smernice Evropske 
komisije CPS.  

Kraj, država in začetek izvajanja:  Kaunas, Litva, 2017 

Pobudnik/ iniciator:  Mestna uprava Kaunas 

Glavni cilj projekta:   Cilji so podvojiti vsa potovanja s kolesom iz 4 % n 8 % (cilj: 36.000 novih 
kolesarjev) in ohraniti raven potovanj peš (trenutno 10 %). Podcilji pa se 
nanašajo na povečanje varnosti v prometu, zmanjšati omejitve v središču 
mesta, ureditev urbane infrastrukture in premagati ovire v topografiji mesta. 

Ciljna skupina:  Pešci in kolesarji, starejša populacija, ostale ranljivejše skupine, študenti, 
turisti.  

 Merjenje uspešnosti: Meri se delež kolesarskih in pešpoti, uporabo javnega prevoza, število novih 
kolesarskih poti in število prometnih nesreč.  

Ključni deležniki:  Mestna občina Kaunas, nacionalna vlada, EU, interesne skupine, prebivalci. 

Morebitne ovire pri izvajanju in 
kako so bile premagane:   

Geografske ovire zaradi terasastega terena z višinskimi razlikami do 40 
metrov; rešitev vključuje prenovo stopnišč in uvedbo klančin za kolesarje 

Ocenjeni učinki:  Prenovljenih 22 km pločnikov in podhodov, ureditev 1,5 km mestnega 
bulvarja za pešce, namestitev nove urbane opreme (150 klopi in 12 
kolesarskih parkirišč), prenova več kot 80 stopnišč, načrtovana izgradnja 140 
km novih kolesarskih poti.  

Fotografije in povezave do 
videov, člankov ali drugih virov:  

 (European Commission, 2020) 

Povezava do predstavitvenega videa.   

Uravljalec dobre prakse: Spletna stran Mestne občine Kaunas. 

Kontaktna oseba: Aistė Lukaševičiūtė - aiste.lukaseviciute@kaunas.lt 

 

  

https://www.youtube.com/watch?v=sMaKJRD1NnU
https://www.kaunas.lt/
mailto:aiste.lukaseviciute@kaunas.lt
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Slika 21: Prikaz kolesarske steze ločene od glavne ceste v mestu Kaunas  (Commission, Opazovalnica EU za 
mobilnost v mestih, 2020) 

 

Slika 22: Prikaz obvoznice, ki jasno ločuje prostor za kolesarjenje in hojo. Jasno označen prehod in otipne vodilne 
oznake za slabovidne. (BicycleDutch, Cycling in Kaunas: Exploring the Bike Culture of Lithuania’s Second City, 2024) 

 

Slika 23: Opozorilne table za kolesarje. (BicycleDutch, Cycling in Kaunas: Exploring the Bike Culture of Lithuania’s 
Second City, 2024) 
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Primer 14: Mobilnost v mestu Milan, Italija 

 Opis dobre prakse:    Čeprav večina ljudi uporablja javni prevoz za potovanje po Milanu (57% 
vseh potovanj v Milanu poteka z javnim prevozom, 30% z avtomobili, 7% 
z motorjem in 6% s kolesom), ima mesto še vedno eno najvišjih evropskih 
stopenj lastništva avtomobilov (50,5 avtomobilov na 100 prebivalcev v 
primerjavi z Londonom 31, Berlinom 29, Parizom 25) in eno najvišjih 
koncentracij trdnih delcev med velikimi evropskimi mesti. Tako se 
Milano sooča s povečanem povpraševanju po zasebnem prevozu zaradi 
funkcionalne ločenosti med mestnim središčem in predmestjem, 
cestnimi zastoji, pomanjkanju načrtovanja prevoza blaga in logističnih 
operacij ter neučinkovitostjo dodeljevanja javnega prostora. 

Kraj, država in začetek izvajanja:  Milan, Italija. Leto 2015, ko so sprejeli SUMP. 

Pobudnik/ iniciator:  Mestna občina Milano. 

Glavni cilj projekta:   Zmanjšati odvisnost od zasebnih avtomobilov, izboljšati kakovost zraka, 
povečati uporabo javnega prevoza in deljenih mobilnostnih storitev ter 
izboljšati kakovost življenja v mestu. 

Ciljna skupina:  Turisti, prebivalci Milana in delovni migranti.  

 Merjenje uspešnosti: Uspešnost se meri po številu uporabnikov mobilnostnih storitev, deležu 
potovanj z javnim prevozom, dolžino kolesarskih poti, številu dnevno najetih 
vozil.  

Ključni deležniki:  Mestna občina Milano, ponudniki deljenih mobilnostnih storitev, javni 
prevozniki, prebivalci. 

Morebitne ovire pri izvajanju in 
kako so bile premagane:   

Visoka stopnja lastništva avtomobilov in onesnaženost zraka; rešitev 
vključuje uvedbo območij z omejenim prometom, spodbujanje deljenih 
mobilnostnih storitev in izboljšanje infrastrukture za kolesarje in pešce. 

Ocenjeni učinki:  Povečana ponudba deljenih avtomobilov (od tega 27 % električnih), katere 
uporablja več kot 600.000 prebivalcev. Povečana dolžina kolesarskih poti 
skozi leta (128 km v letu 2011, 200 km v letu 2015) s siljem 453 km do 2024.  

Fotografije in povezave do 
videov, člankov ali drugih virov:  

( European Commission, 2018). 

Povezava do video predstavitve.  

Upravljalec dobre prakse: 
Spletna stran Mestne občine Milano.  

 

https://www.youtube.com/watch?v=xNj8YR-2GBM
https://www.comune.milano.it/
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Slika 24: Prikaz sistema za izposojo koles v Milanu, (Monica, 2011) 

 

Slika 25: prikaz sistema za souporabo avtomobilov. (Priolo, 2014) 
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Primer 15: Ukrepi na podlagi strategij in povečanje 
kolesarske mreže v mestu Malmo, Švedska 

 Opis dobre prakse:    Malmö, tretje največje mesto na Švedskem, je s 22-odstotnim deležem 
kolesarjenja v modalni delitvi prepoznano kot "mesto prvak" v 
spodbujanju kolesarjenja. Mesto je razvilo petletno strategijo (2012–
2019) za razvoj kolesarjenja, ki vključuje izboljšave infrastrukture, 
varnosti in udobja za kolesarje ter uvedbo inovativnih ukrepov, kot so 
kolesarske avtoceste (Cykelöverfart), sheme za izposojo koles in 
napredne možnosti parkiranja koles. 

Kraj, država in začetek izvajanja: Malmö, Švedska. Leto 2012 (začetek petletne strategije) 

Pobudnik/ iniciator:  Mestna občina Malmö 

Glavni cilj projekta:   Povečati delež kolesarjenja, izboljšati varnost in udobje za kolesarje ter 
zmanjšati prometne zastoje in onesnaženost zraka. 

Ciljna skupina:  Prebivalci Malmöja, vključno s študenti, dnevni migranti in obiskovalci. 

 Merjenje uspešnosti: Uspešnost se meri v deležu kolesarjenja v modalni delitvi, številu 
uporabnikov sheme za izposojo koles, 

Ključni deležniki:  Mestna občina Malmö, nacionalne oblasti, prebivalci, ponudniki storitev 
mobilnosti. 

Morebitne ovire pri izvajanju in 
kako so bile premagane:   

Izzivi pri usklajevanju potreb različnih skupin uporabnikov (kolesarji, pešci, 
vozniki); rešitev vključuje skrbno načrtovanje kolesarskih poti, izboljšanje 
signalizacije in izobraževanje vseh udeležencev v prometu. 

Ocenjeni učinki:  Delež kolesarjenja se je povečal na 22 % in uvedba kolesarskih avtocest. V 
prvem letu delovanja sheme je bilo zabeleženih skupaj 500.000 potovanj z 
izposojenimi kolesi.  

Fotografije in povezave do 
videov, člankov ali drugih virov:  

(European Commission, 2019) 

Povezava do video predstavitve kolesarske steze skozi mesto.  

Upravljalec dobre prakse: Spletna stran Mestne občine Malmö.  

 

  

https://www.youtube.com/watch?v=ippf8T1GtT4
https://malmo.se/
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Slika 26: ena izmed kolesarnic v mestu. (Commission, Cycling in Europe: Celebrating success in a Champion city - 
Malmö, Sweden, 2019) 

 

Slika 27: dostop do varovanega parkirišča, ki je dovolj širok tudi za tovorne priključke na kolesih 
(Copenhagenize.com, 2023) 
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Primer 16: Države, ki so uvedle JCDecaux sisteme 
izposoje koles in so potencialne države za izvajanje 
dobre prakse 

Opis dobre prakse:   JCDecaux upravlja številne sisteme za izposojo mestnih koles po vsem svetu. Gre 

za t.i. “bike-sharing” sisteme, kjer si lahko uporabniki izposodijo kolo na eni 

postaji in ga vrnejo na drugi. Podjetje običajno vzpostavi, vzdržuje in upravlja ta 

sistem v zameno za pravice do oglaševanja v mestu (npr. na avtobusnih postajah 

ali kolesarskih postajah). JCDecaux je leta 2015 predstavil inovativni koncept 

izposoje električnih koles z imenom e-Vélo'v, ki temelji na prenosni bateriji za 

večkratno polnjenje, ki omogoča uporabnikom, da standardno izposojevalno kolo 

spremenijo v električno. Sistem, predstavljen na Pariški podnebni konferenci, nudi 

do 10 km z enim polnjenjem. Uporabniki baterijo napolnijo doma in jo pritrdijo na 

kolo pred vožnjo. Prednost koncepta je, da ni potrebe po povezavi postajališč na 

električno omrežje, kar omogoča hitrejšo implementacijo. Sistem vključuje tudi 

mobilno aplikacijo za spremljanje polnjenja in prevoženih kilometrov. 

Države, ki so uvedle JCDecaux 

sisteme izposoje koles in so 

potencialne države za izvajanje 

dobre prakse:  

Avstralija, Avstrija, Belgija, Francija, Irska, Japonska, Litva, Luksemburg, Norveška, 

Rusija, Slovenija, Španija in Švedska. 

Pobudnik/ iniciator: JCDecaux, Francija 

Glavni cilj projekta:  Omogočiti širšo uporabo električnih koles v mestih brez preurejanja obstoječih 

sistemov izposoje koles. 

Ciljna skupina: Uporabniki mestnih sistemov za izposojo koles, predvsem v mestih z zahtevno 

topografijo (npr. hribovita območja). 

Ključni deležniki: JCDecaux,  Mestne uprave, uporabniki kolesarskih sistemov 

Morebitne ovire pri izvajanju in 

kako so bile premagane:  

 Možne finančne ovire in dodatne prilagoditve v sistemu prevzema in vračila 

baterij.  

Ocenjeni učinki: JCDecaux bo kmalu dosegel 650.000 uporabnikov, kolesa pa bodo skupaj 

prevozila več kot milijardo kilometrov. 

Fotografije in povezave do 

videov, člankov ali drugih 

virov: 

(Wikipedia, 2024), (MacMichael, 2015), (Shared-Use Mobility Center, 2016), 

(OOH Today, 2020), (JCDecaux, 2016) 

Povezava do video vsebine, ki prikazuje testiranje sistema.  

Upravljalec dobre prakse: Povezava do spletne strani JCDecaux 

 

  

  

https://www.youtube.com/watch?v=WuiMv1JM79o
https://www.jcdecaux.com/partners/supplying-self-service-bikes
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Slika 28: Kolesa, ki se lahko povežejo na prenosne baterije. (Shared-Use Mobility Center, 2016) 

 
Slika 29: Prikaz baterije, ki se vpne na električno kolo. (Gray, 2016). 

 

Slika 30: shema delovanja sistema "bring your own battery". Pridobljeno iz spletnega mesta. (Shared-Use Mobility 
Center, 2016)  
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Primer 1: Kolesarski pasovi na obstoječih voziščih - ožji 
pasovi za motorni promet Ljubljana, Slovenija 

 Opis dobre prakse:    Mestna občina Ljubljana je znotraj zatečenega prostorskega stanja z ukrepi 
prerazporeditve cestnih površin (zožanje voznih pasov, ukinitev zavijalnih 
pasov, ukinitev sredinske črte) pridobila prostor za umestitev kolesarskih 
pasov tam, kjer jih prej ni bilo ali so bili neustrezni. Ukrep je fleksibilen, 
finančno ugoden in hiter za izvedbo ter bistveno izboljšuje pogoje za kolesarje. 

Kraj, država in začetek izvajanja: Ljubljana, Slovenija. Po letu 2020 (natančnejši datum ni naveden; primer Cesta na 
Brdo se nanaša na leto 2022) 

Pobudnik/ iniciator:  Mestna občina Ljubljana 

Vrednost projekta:  Nizki stroški – izvedba znotraj obstoječih cest, večinoma brez gradbenih del; 
večinoma izvedeno s strani komunalne službe MOL 

Glavni cilj projekta:   Povečanje varnosti in udobja za kolesarje ter povečanje deleža kolesarjev v 
prometu, zmanjšanje prostora za motorni promet brez velikih infrastrukturnih 
posegov 

Ciljna skupina:  Mestni prebivalci, dnevni migranti, šolarji, kolesarji začetniki 

 Merjenje uspešnosti: Število novih kolesarskih pasov, širina površin, zmanjšanje hitrosti vozil, večja 
varnost in vidnost kolesarjev, odzivi uporabnikov 

Ključni deležniki:  Mestna občina Ljubljana, komunalna služba MOL, v določenih primerih projektanti 

Morebitne ovire pri izvajanju in kako 
so bile premagane:   

Možno začetno nasprotovanje javnosti; omejitve zaradi stanja robov cest; včasih 
težko izvedljivo na državnih cestah; pas ni fizično ločen od prometa, zato obstaja 
večja nevarnost za kolesarje. Rešitev: usmerjeno komuniciranje, začasne rešitve 
kot most proti dolgoročnim posegom 

Ocenjeni učinki:  Uvedba kolesarskih pasov na pomembnih ulicah (Komenskega, Cesta na Brdo, 
Masarykova); več prostora za kolesarje brez odkupa zemljišč; izboljšana varnost in 
prometna kultura; simbolično udejanjanje prometnih strategij 

Upravljalec dobre prakse: Spletna stran Mestne občine Ljubljana.  

 

  

https://www.ljubljana.si/
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Slika 31: Masarykova cesta po zožitvi voznih pasov. Foto: Lea Rikato Ružić.  (IPoP- INŠTITUT ZA POLITIKE PROSTORA, 
2024) 

 

Slika 32: Kolesarski pas nudi vsaj osnovno infrastrukturo in izboljšano vidnost v prometu. Foto: Marko Peterlin. (IPoP- 
INŠTITUT ZA POLITIKE PROSTORA, 2024) 

 

Slika 33: Cesta na Brdo po odstranitvi ločilne črte. Foto: Arhiv Ljubljanske kolesarske mreže.  (IPoP- INŠTITUT ZA 
POLITIKE PROSTORA, 2024) 
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Primer 2: MOBILNOSTNI NAČRT PODJETJA SIBO Q - 
načrtovanje mobilnosti zaposlenih v podjetju Škofja 
Loka, Slovenija 

 Opis dobre prakse:    Podjetje SIBO G je v okviru projekta »Trata, industrijska cona za 21. 
Stoletje« pripravilo mobilnostni načrt, s katerim si prizadeva za 
povečanje deleža trajnostnih prihodov na delo. Načrt vključuje analizo 
potovalnih navad, cilje za povečanje trajnostne mobilnosti, ukrepe za 
spodbujanje kolesarjenja, sopotništva in svetovanja ter vzpostavitev 
sistema participacije zaposlenih in komunikacije sprememb. 

Kraj, država in začetek izvajanja: Škofja Loka, Slovenija. Leto 2023. 

Pobudnik/ iniciator:  Podjetje SIBO G d.o.o. V sodelovanju z občino Škofja Loka, ipop, CIPRA 
Slovenija.  

Glavni cilj projekta:   Zmanjšati število prihodov z avtomobilom in povečati delež trajnostnih 
prihodov na delo s kolesom, javnim prevozom, peš ali v sopotništvu; izboljšati 
dostopnost podjetja in kakovost lokalnega okolja 

Ciljna skupina:  Zaposleni podjetja SIBO G d.o.o. In širše območje industrijske cone Trata 

Merjenje uspešnosti: Delež trajnostnih prihodov (cilji: 18 % do 2024, 35 % do 2028, več kot 35 % do 
2030); spremljanje potovalnih navad z anketo, štetjem prometa, merjenjem 
zasedenosti parkirišč 

Ključni deležniki:  SIBO G d.o.o., Občina Škofja Loka, ipop, CIPRA Slovenija, LTH Castings, 
Knauf Insulation, Razvojna agencija Sora 

Morebitne ovire pri izvajanju in 
kako so bile premagane:   

Odvisnost od motivacije vodstva in zaposlenih; rešitev: aktivna participacija, 
komunikacija, usklajevanje ukrepov z vodstvom in zaposlenimi ter možnost 
sprotnega prilagajanja načrta 

Ocenjeni učinki:  Povečanje trajnostnih prihodov, zmanjšanje prometnih zastojev, izboljšanje 
kakovosti zraka in bivanja, večja produktivnost in zdravje zaposlenih, 
okrepitev konkurenčnosti podjetja 

Upravljalec dobre prakse: Spletna stran SIBO G d.o.o. 

 

https://www.sibo-group.eu/sl/o-sibo-g/
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Slika 34: Lokacija pri vhodu v podjetje po izgradnji pokrite kolesarnice. Foto: Miha Štucin. Vir: (IPoP- INŠTITUT ZA 
POLITIKE PROSTORA, 2024) 

 

Slika 35: Prikaz potenciala za spremembo prihoda na delo, po zbranih podatkih ankete. (IPoP- INŠTITUT ZA POLITIKE 
PROSTORA, 2024) 

 

Slika 36: sistem za zbiranje točk v podjetju Haberkorn preko registrirnika. Na podlagi točk se dodeli nagrajevanje. 
Foto: Samo Khan. Vir: (IPoP- INŠTITUT ZA POLITIKE PROSTORA, 2024) 
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Primer 3: KOLESODVOR – varovana kolesarnica na 
železniški postaji Maribor, Slovenija 

Opis dobre prakse:    Kolesodvor je prva varovana kolesarnica v Sloveniji, vzpostavljena leta 
2014 pred glavno železniško postajo v Mariboru. Gre za zaprt in 
nadzorovan objekt, namenjen shranjevanju koles čez dan ali noč, 
dostopen zgolj registriranim uporabnikom prek elektronske kartice ali 
mobilne aplikacije. Namen kolesarnice je spodbujanje multimodalnosti 
(kolo + javni prevoz) in varno dolgoročno parkiranje. 

Kraj, država in začetek izvajanja: Maribor, Slovenija. Leto 2014. 

Pobudnik/ iniciator:  
Mestna občina Maribor in Mariborska kolesarska mreža 

Vrednost projekta:  140.000 EUR (vključuje tlakovanje ploščadi in ureditev parkirišča) 

Glavni cilj projekta:   Spodbuditi uporabo kolesa v kombinaciji z javnim prevozom ter omogočiti 
varno parkiranje koles na železniški postaji 

Ciljna skupina:  Dnevni migranti, uporabniki vlakov in avtobusov, lokalni prebivalci 
(sekundarno) 

Merjenje uspešnosti: Povpraševanje po uporabi (čakalna lista), število registriranih uporabnikov, 
zasedenost kolesarnice 

Ključni deležniki:  Mestna občina Maribor (investitor), Mariborska kolesarska mreža 
(upravljavec – Center mobilnosti Maribor) 

Morebitne ovire pri izvajanju in 
kako so bile premagane:   

Sprva nizko zanimanje in potreba po upravljanju sistema; s promocijo in nizko 
letno uporabnino (15 EUR) se je zanimanje povečalo; danes povpraševanje 
presega kapacitete 

Ocenjeni učinki:  
Zvišana uporaba kombinacije javnega prevoza in kolesa, večja varnost koles, 
večje zanimanje za sistem, izboljšana infrastruktura na železniški postaji 

Fotografije in povezave do 
videov, člankov ali drugih virov:  

Povezava do video vsebine otvoritve Kolesodvora v Mariboru.  

Upravljalec dobre prakse: Povezava do Center mobilnosti – Mariborska kolesarska mreža. 

 

  

https://www.youtube.com/watch?v=3JCq3zyjgkY
https://ibikemaribor.com/
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Slika 37: prikaz kolesarnice za shranjevanje koles. Urejena ploščad, informacijska karta in interaktivne table za nakup 
vozovnic ipd.: (iBike Maribor, 2015) 

 

Slika 38: prikaz notranjosti kolesarnice. Foto: Nina Plevnik. (IPoP- INŠTITUT ZA POLITIKE PROSTORA, 2024) 
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Primer 4: Mesta mestom; sistem izposoje koles v 
Velenju 

 Opis dobre prakse: Sistem Bicy je avtomatiziran sistem za izposojo navadnih in električnih 
koles, vzpostavljen leta 2012 v Mestni občini Velenje. Razvit je bil lokalno 
v sodelovanju s Šolskim centrom Velenje, z uporabo slovenskih koles 
znamke Krpan. Cilj sistema je zmanjšanje uporabe avtomobilov na kratke 
razdalje ter spodbujanje trajnostne mobilnosti. Sistem omogoča 
izposojo koles do 14 ur na teden, s 122 kolesi (66 navadnih in 56 
električnih) na 22 postajah v Velenju in Šoštanju. Uporabniki se 
registrirajo osebno ali preko mobilne aplikacije micycle. Sistem je 
priljubljen, zabeleženih je bilo skoraj 10.000 izposoj v pretekli sezoni. 
Sistem je bil nadgrajen z novo tehnologijo in aplikacijo za pregled 
razpoložljivosti koles. 

Kraj, država in začetek izvajanja: Velenje in Šoštanj, Slovenija. Leto 2012. 

Pobudnik/ iniciator:  Mestna občina Velenje v sodelovanju s Šolskim centrom Velenje 

Vrednost projekta:  181.414 EUR (celoten projekt), od tega 27.212 EUR prispevek Mestne občine 
Velenje 

Glavni cilj projekta:   Spodbujanje trajnostne mobilnosti in zmanjšanje uporabe avtomobilov na 
kratke razdalje 

Ciljna skupina:  Prebivalci in obiskovalci Velenja in Šoštanja 

Merjenje uspešnosti: Uspešnost se meri v številu registriranih uporabnikov, številu izposoji koles, 
številu postaj in koles v sistemu ter deležu trajnostnih prihodov v mesto.  

Ključni deležniki:  Občina Velenja, občina Šoštanj, Šolski center Velenje in Komunalno podjetje 
Velenje.  

Morebitne ovire pri izvajanju in 
kako so bile premagane:   

Nadgradnja sistema v Velenju je povzročila nekompatibilnost s sistemom v 
Šoštanju; rešitev je v prihodnji uskladitvi nadgradenj 

Ocenjeni učinki: 
Povečanje uporabe koles za kratke razdalje. Zmanjšanje uporabe 
avtomobilov. Pozitivni vplivi na zdravje prebivalcev in okolje. Ustvarjanje 
delovnih mest. Krepitev lokalne identitete in gospodarstva 

Fotografije in povezave do 
videov, člankov ali drugih virov:  

( IPoP – Inštitut za politike prostora, 2020) 

Povezava do video vsebine sistema izposoje koles Bicy.  

Upravljalec dobre prakse: Spletna stran Komunalnega podjetje Velenje Kontakt: info@kp-velenje.si 

 

  

https://www.youtube.com/watch?v=7Njhy9WC51U
https://www.kp-velenje.si/
mailto:info@kp-velenje.si
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Slika 39: kolesa za izposojo. foto: Matej Vranič ( IPoP – Inštitut za politike prostora, 2020) 

 

Slika 40: Predstavitev koles občanom. Foto: Nela Halilocić. ( IPoP – Inštitut za politike prostora, 2020) 
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Zaključek  
 

Publikacija Mesto in kolo – primeri dobrih praks, pripravljena v okviru projekta 
CYCLE4MARIBOR, predstavlja nabor dobrih praks za spodbujanje kolesarjenja v mestih. 
V knjigi so zbrani primeri iz Slovenije in tujine, ki ponujajo vpogled v različne načine 
vključevanja kolesarjenja v načrtovanje mestnega prometa. Predstavljene prakse 
zajemajo širok spekter ukrepov. Od sistemov za izposojo koles, povezovanja z javnim 
prevozom in finančnih spodbud, do kolesarskih cest in primerov multimodalnosti. 
Vključeni so tudi primeri iz slovenskega prostora, kot so varovane kolesarnice, 
mobilnostni načrti podjetij in lokalni sistemi za izposojo.  

Zbrani primeri ne ponujajo enoznačnih rešitev, temveč kažejo, kako različna mesta v 
konkretnih razmerah razumejo vlogo kolesa v svojem prometnem in družbenem sistemu. 
Namen publikacije je prispevati k razmisleku o tem, kako se lahko tudi v našem okolju 
razvijajo ukrepi, ki bodo smiselni, izvedljivi in trajnostni. S publikacijo želimo spodbuditi 
razvoj okolja, kjer je kolesarjenje dostopna, varna in smiselna izbira za vsakogar. 
Pomembno je tudi, da se kolesarjenje obravnava enakovredno z drugimi oblikami 
mobilnosti. Ne kot izjema, temveč kot temeljni del prometnega sistema. Le tako lahko 
ustvarimo pogoje, kjer se kolo ne uporablja le po želji, temveč tudi zato, ker je to praktična 
in uresničljiva izbira.  
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